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Kopfstutze fiir einen Fahrzeugsitz 

Die Erfmdung betriffi eine Kopfstutze fur einen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Anspruches 1 . 

In der DE 39 00 495 Al ist eine Kopfstutze dieser Art offenbart, bei welcher eine 
verlagerbare Masse als Sensor vorgesehen ist, die im Crashfall eine Verriegelungs- 
einheit lost, so dafi ein Polsterelement durch einen Kolben beaufschlagenden Druck 
speicher und durch Fedem rasch nach vome geschoben wird. 

Der Erfindung Uegt die Aufgabe zu Grunde, eine Kopfstutze der eingangs genarui- 
ten Art zu verbessem. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Kopfstutze 
mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Ge- 
genstand der Unteranspriiche. 

Dadurch, daB die Verriegelungseinheit einen Haftmagneten aufweist, also als Ver- 
riegelungseinheit mit magnetischer Haltekraft ausgebildet ist, ist ein sicherer und 
schneller Ubergang der Verriegelungseinheit vom verriegelten Zustand in den ent- 
riegelten Zustand bei kompakter Bauweise gewahrleistet. Die magnetische Halte- 
kraft, welche vorzugsweise durch einen Pennanentmagnet aufgebracht wird, ist sto- 
runanfallig. Durch eine vorzugsweise vorhandene Spule kann die magnetische Hal- 
tekraft schnell und in groBem AusmaB geandert werden, beispielsweise indem im 
Crashfall die Spule des Haftmagneten bestromt und ein dem Permanentmagneten 




2 . 

:ntgegengesetztes Magnetfeld aufgebaut wird, also die Kraft des Haftmagneten ge- 
;chwacht wird. Es ist aber auch moglich, das Magnetfeld zu verstarken, um eine 
aixziehende Haltekraft zu verstarken. 

Vorzugsweise wird die magnetische Haltekraft so eingesetzt, daB in einem veiriegel- 
ten Zustand der Verriegelungseinheit der Haftmagnet uber Haltemittel den gespann- 
ten Antrieb, beispielsweise eine Feder, festhalt bzw. zuriickhalt, wobei dann im 
Crashfail bei vorzugsweise geschwachtem Haftmagneten die Haltemittel den ge- 
spannten Antrieb freigeben. 

Als bevorzugte Haltemittel sind schwenkbare Bauelemente, wie Klinken, Fangstuk- 
ke, Spannstilcke und dergleichen, vorgesehen, welche durch eigene Federbelastun- 
gen bestimmte Relativstellungen zueinander einnehmen. Vorzugsweise sperren sich 
zwei Haltemittel - beispielsweise eine Klinke und ein Fangstiick - sowohl im verrie- 
gelten Zustand als auch im entriegelten Zustand einander, und zwar in verschiede- 
nen, defmierten Relativstellungen, die beispielsweise gekippt zueinander sind. 
Damit kann der entriegelte Zustand so ausgelegt werden, daB die Verriegelungsein- 
heit filr einen Reset bereit ist, also den Antrieb wieder aufiiehmen kann. 

Im folgenden ist die Erfindung anhand eines in der Zeichnimg dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiels naher erlautert. Es zeigen 

Fig, 1 eine perspektivische, teilweise geschnitten dargestellte Teilansicht der 
Struktur der Kopfstutze mit Blickrichtung von schrag hinten, 

Fig. 2 eine schematische, perspektivische Ansicht der Kopfstutze mit Blickrich- 
tung entsprechend zu Fig. 1, 



Fig. 3A 



eine Teilansicht von Fig. 
ten Zustand zeigt. 
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1, welche die Verriegelungseinheit im verriegel- 



Fig. 3B eine Darstellung entsprechend Fig. 3 A, welche die Verriegelungseinheit o^. 

im entriegelten Zustand zeigt, CiO 

Fig. 4A eine perspektivische Teilansicht der Verriegelungseinheit im verriegelten 
Zustand mit Blickrichtung von schrag vome. 

Fig. 4B eine Darstellung entsprechend Fig. 4A im entriegelten Zustand, 

o 

-13 

Fig. 5 A Klinke und Fangstiick im verriegelten Zustand der Verriegelungseinheit, 
und ' 

Fig. 5B eine Darstellung entsprechend Fig. 5 A im entriegelten Zustand. 

Eine Kopfstutze 1 ftir einen Fahrzeugsitz weist zwei Kopfstutzenstangen 5 auf, 
mittels derer sie an der Lehne des Fahrzeugsitzes befestigt ist. Die Kopfstutze 1 um- 
fafit eine feststehende erste Baugruppe 1 ' und eine bewegliche zweite Baugruppe 
V\ welche im Crashfall, insbesondere bei einem Heckcrash, relativ zur feststehen- 
den ersten Baugruppe 1 ' nach vome bewegt wird. Hierfiir weist die Kopfstutze 1 als 
Struktur eine zwischen den beiden Kopfstutzenstangen 5 angeordnete Quertraverse 
1 1 als Trager der feststehenden ersten Baugruppe V und einen in der Zeichnung nur 
angedeuteten Prallkorper 13 als Trager der beweglichen zweiten Baugruppe 1" auf, 
welcher mittels eines nicht naher dargestellten Viergelenks an der Quertraverse 1 1 
angelenkt ist. Eine vorgespannte Doppelschenkelfeder 15 dient als Antrieb des 
Prallkorpers 13 im Crashfall. 
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Die Doppelschenkelfeder 15 wird im Normalfall durch eine Verriegelimgseinheit 21 
gehalten, deren verriegelter Zustand im folgenden beschrieben ist. Die Verriege- 
lungseinheit 21 weist ein in der Quertraverse 1 1 montiertes Gehause 23 auf, in wel- 
chem eine Klinke 25 um einen Klinken-Bolzen 27 schwenkbar gelagert ist, die mit 
; ihrem Klinkenmaul 25' einen horizontal verlaufenden Mittelabschnitt der vdrge- 
. spannten Doppelschenkelfeder 15 festhalt. Die in Offiimgsrichtung durch eine 
Klinken-Feder 29 vorgespannte Klinke 25 wird durch ein in Offnungstichtung an- 
geordnetes Fangstuck 31 gehalten, welches Uber einen Haltenocken 31' an einer 
Haltenase 25" der Klinke 25 anliegt. Das Fangstuck 3 1 ist auf emem Fangstuck- 
Bolzen 33 schwenkbar im Gehause 23 gelagert und durch eine schwache Fangstuck- 
Feder 35 nach oben vorgespannt, wirkt also der Klinkert-Feder 29 entgegen. 

AmFiangstUck31 ist ein U-fbrmiger, nach 'unten offener Blechbugel 41 mittels ei- 
nes Blechbtigel-Bolzens 43 an semen freien Bnden angebracht. Der Blechbiigel- 
Bolzen 43 greift in Kulissen 23' des Gehauses 23. Der Blechbugel 41 ttagt auf sei- 
net Oberseite eine kreisscheibenformige Isolierplatte 45 aus Kunststoff, auf welchet 
eine ringformige Haftplatte 47 von gleichem Durchmesser durch die Isolierplatte 45 
hindurch am Bkchbiigel 41 festgenietet oder in abgewandelter Form festgeklebt ist. 
Die aus Weicheisen bestehende Haflplatte 47 liegt an der Unterseite eines zylin- 
drisch geformten Haftmagneten 49 an, welcher mit einem Permanentmagneten und 
einer darum gewickelten Spule versehen ist, die zunachst unbestromt ist. Der Haft- 
magnet 49 weist eine Ringnut auf, mit welcher er in einen gabelformigen Laschen- 
bereich des Gehauses 23 geschoben und dadurch fixiert ist. Die magnetische Halte- 
kraft des Haftmagneten 49 halt so uber die zuvor beschriebenen Haltemittel die 
Verriegelungseinheit 2 1 im verriegelten Zustand. 

Im Crashfall geht die Verriegelungseinheit 21 vom verriegelten in den entriegelten 
Zustand tiber. Hierzu wird durch ein nicht naher dargestelltes, mit einem Beschleu- 
nigungssensor verbundenes Steuergerat die Spule des Haftmagnet 49 bestromt, wo- 



bei deren Magnetfeld demjenigen des Permanentmagneten entgegengesetzt ist. Die 
Haltekraft des Haftmagneten 49 wird dadurch reduziert, d.h. die Haftplatte 47 kann 
Lit samt dem Blechbugel 41 und dem Fangstuck 3 1 ausweichen. Die federbelastete 
%linke 25 kann daher das Fangstttck 3 1 nach unten drucken, d.h. der Haltenocken 
'3 r 16st sich von der Haltenase 25". Mit der Schwenkbewegung des Fangstucks 31 
voUftihrt die Haftplatte 47 eine Kippbewegung, welche dutch die Fuhrung des 
'Blechbugel-Bolzen 43 in den Kulissen 23' definiert ist. Die Klinken-Feder 29 
: schwenkt die Klinke 25 in Offiaungsrichtung, bis die Haltenase 25" in eine oberhalb 
des Haltenockens 3 1 ' angeordnete Aufiiahme 3 T ' des Fangstucks 3 1 gelangt, und 
die Klinke 25 dadurch gesperrt wird. Die sich Sf&iende Klinke 25 gibt die Doppel- 
schenkelfeder 15 frei, welche den Prallkorper 13 nach vome schnellt, so daB er sich 
dem Kopf des Insassens nahert. 

Zum ZurUckstellen des Systems, d.h. fur einen Reset, kann der Prallkorper 13 zu- 
riick in seine Ausgangsposition gedriickt werden, wodurch er die Doppelschenkel- 
feder 15 spannt. Sobald die Doppelschenkelfeder 15 in Aniage an eine Lippe des 
Hakenmauls 25' gelangt, schwenkt sie die Klinke 25 entgegen der Kraft der Klin- 
ken-Feder 29 in SchlieBrichtung. Die Haltenase 25" entfemt sich aus der Aufiiahme 
31", so daB die Fangstuck-Feder 35 das Fangstuck 3 1 zunickschwenkt, d.h. nach 
oben, wo dieses wieder die Klinke 25 halt. Die uber den Blechbugel 41 angehobene 
. Haftplatte 47 gelangt wieder in Aniage an den Haftmagneten 49 und halt aufgrund 
von dessen Anziehungskraft das Fangstuck 3 1 oben, also die Verriegelungseinheit 
2 1 im verriegelten Zustand. 



Bezugszeichen lis te 

1 ' III f^&tehende erste Baugruppe 
1 ' ' ^l?rbe^egliche zweite Baugruppe 
5 ; bki^fst^ 
11 / : Quertraverse 
13 Prallkorper 

15 Doppelschenkelfeder, Antrieb 

2 1 Verriegelungseinheit 

23 Gehause 

23' Kulisse 

25 Klinke 

25' Klinkenmaul 

25" Haltenase 

27 Klinken-Bolzen 

29 Klinken-Feder 

3 1 Faugstuck 

31' Haltenocken 

31" Au&ahme 

33 Fangstuck-Bolzen 

35 Fangstuck-Feder 

41 Blechbtigel 

43 Blechbugei-Bolzen 

45 Isolierplatte 

47 Haftplatte 

49 Haftmagnet 



Patentanspriiche 



Kopfstutze fur einen Fahrzeugsitz, insbesondere ftir einen Kraftfahrzeugsitz, 
mit einer feststehenden, ersten Baugruppe (1', 1 1) und einer beweglichen, 
zweiten Baugruppe (1", 13), wobei ein im Normalfall durch eine Verriege- 
lungseinheit (21) gehaltener Antrieb (15) die zweite Baugruppe (1 1 1) rela- 
tiv zur ersten Baugruppe (1', 13) nach vome bewegt, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Verriegelungseinheit (21) einen Haflmagneten (49) aufweist. 

Kopfstutze nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Haftmagnet 
(49) einen Permanentmagnet und eine Spule aufweist. 

Kopfstutze nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafi im Crashfall die 
Spule des Haftmagneten (49) bestromt wird und ein dem Permanentmagneten 
entgegen wirkendes Magnetfeld aufbaut. 

Kopfsttttze nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB in 
einem verriegelten Zustand der Verriegelungseinheit (21) der Haftmagnet (49) 
iiber Haltemittel (25, 3 1, 41, 47) den gespannten Antrieb (15) festhalt. 

Kopfsttttze nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB im Crashfall die 
Haltemittel (25, 3 1, 41, 47) den gespannten Antrieb (15) freigeben. 

Kopfetutze nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Halte- 
mittel (25, 31, 41, 47) schwenkbare, federbelastete Bauteile (25, 31) umfassen. 

Kopfstutze nach einem der Anspruche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Haltemittel (25, 3 1, 41, 47) eine Klinke (25), welche im verriegelten Zu- 



stand den als Feder ausgebildeten, gespannten Antrieb (15) festhait, und ein 
I FangstOck (3 D umfassen, welches im verriegelten Zustand die in Offhungs- 

V fo^pfstutze nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB im entriegelten 

Zustand das Fangstuck (3 1) die in Offnungsrichtung bewegte Klinke (25) wie- 
derum speiTt. 

9. Kopfstutze nach eiriem der Anspriiche 4 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafi 
dieHaltemittel (25, 31, 41, 47) eineHaftplatte (47) umfassen, welche im ver- 
riegelten Zustand der Vemegelungseinheit (2 1 ) am Haftmagneten (49) anliegt 
und zum Uborgang in den entriegelten Zustand eine Kippbewegung durch- 
fuhrt. 



Kopfstutze nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Haftplatte (47) 
gelenkig mit dem Fangstuck (31) verbunden ist. 
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Zusammenfassung 



1. Kopfstutze fur einen Fahrzeugsitz 

2. Bei einer KopfstUtze (1) fiir einen Fahrzeugsitz, insbesondere fur eineii Rraft- 
fahrzeugsitz, mit einer feststehenden, ersten Baugruppe (11) und einer beweg- 
lichen, zweiten Baugruppe (13), wobei ein im Normalfall durch eine Verriege- 
lungseinheit (21) gehaltener Antxieb (15) die zweite Baugruppe (13) relativ zur 
ersten Baugruppe (11) nach vome bewegt, weist die Verriegelungseinheit (21) 
einen Haftmagneten auf. 



3. 



Fig. 1 



